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SteDanfrieb zuraDrehen der Adwe eines Stenerocgansund dessen Verwendung 


@ Der Stellantrieb weist einen Hektromotor (4) und ein Ge- 
triebe aut Er ist auf eine Klappen- bzw. Ventilachse (7) 
aufeteckbar. Er weist femer eine Riickholfedcr (10) auf. Das 
letzte gezahnte Getriebederaent (1) ist als Zahnsegment ausge- 
tnldet und mit einer in einer Grundplatte (3) des Stellantriebes 
diehbar radial gelagerten. aclisial gehalterten Hohlachse (2) 
veisehen. Der von der Achse (7) getragene Stellantrieb weist 
z, B. eine Schraube (9) auf, urn ihn gegen Drehung zu sichern. 
Der Motor (4) kann nach Erreichen von Endanschlagen (6) 
eingeschaltet bleiben, die den Drehwinkel des Zahnsegmentes 
(1) beschrSnken. Dieser SteUantrieb Hndet Verwendung bei 
Luftklappen, Mischhahnen und Drosselklappen in Heizungs- 
und Liiftungsanlagen, Der Stellantrieb bedarf keiner der bisher 
benotigten Hebel bzw, GestSnge, so dass seine Montage und 
Einstellung einfacher und kostensparender ist 
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PATENTANSPROOIE 

1 Stellantrieb zum Drehen der Achse eines SteuerorgOTS, 
mit einem Elektromotor und einem Getricbe, dadurch gekenn- 
2eichnet,dassdasletztegezahnteGetriebeelement(l)init 

einer in einem mit einer Einrichtung (9) zur Drehsichwiing des 5 
SteUantriebes versehenen Teil (3) drehbar gelagerten HoW- 
achse (2) versehen ist. urn den Stellantrieb direlrt auf die ihn 
zu tragen bestimmte Achse (7) aufzustecken und auf ihr dreh- 
festzufixieren. , , ^ 

2 Stellantrieb nach Anspruch I, dadurch gekennzeichnet, lo 
dass der Motor (4) derart ausgebildet und bemessen ist, dass er 
audi nach Erreichen von Endanschlagen (6) eingeschaltet 
b!eibenkann.wobeiderDrehwnkeldesletztengezahnt(^ 
Getriebeelementes (1) durch die EndanscWage (6) beschrankt 
ist 

3 Verwendung des SteUantriebes nach Anspruch 1 zum 
Drehen von Achsen von Steuerorganen in Hcizung?- oder 
Liiftungsanlagen. . , , , • i. * 

4 Verwendung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Achsen Achsen von Luftklappen, Mischhahnen oder m 
Drosselklappen sind. 
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Die Erfindung betrifft einen Stellantrieb zum Drehen der 
Achse eines Steuerorgans, mit einem Elektromotor und einem 
Getriebe, sowie dessen Verwendung. 

Steilantriebe ^bt es in 2 verschiedenen Ausfiihrungen. Die 
eine Ausfiihrung, mit der Energieform hydraulisch, pneuma- 30 
tisch oder clektrisdi beaufscWagt, erzeugt dutch einen Kolben 
Oder iiber Getriebe und Spindelhiilse eine stossende Bewe- 
gung, die iiber ein Gestange mit Gelenken und Hebeln z.B. auf 
eine Luftklappenachse ubertragen wird (Fig. 1). 

Die andere Ausfiihrung, elektrisch betrieben, erzeugt an m 
einer aus dem Gehause herausragenden Achse eine drehende 
Bewegung, die ebenfalls mittels Gelenke und Gestange, z.B. 
auf eine Luftklappenachse, ubertragen wird (Fig. 2) oder 
mittels spezieller Konsole und Kupplungsmechanismus auf 
Mischhahne und Drosselklappen. 

Beide Ausfiihrungen haben den Nachteil, dass die Kraft- 
iibertragung nur indirekt auf die Drehachse ubertragen werden 
kann. Durch diese indirekte Obertragung kann beim Hubprin- 
zip die voile Hubkraft nur dann ausgenutzt werden, wenii z.B. 
der Klappenhebel genau senkrecht zum Gestange steht. Dies « 
trifft jedodi nur fur eine einzige Stellung zu. In alien anderen 
Stellungen ist der Winkel der Kraftriditung auf den Klappen- 
hebel so ungiinstig, dass die Kraftkomponente auf den Klap- 
penhebel immer kleiner als die Sdiubkraft ist. Beim Drehprin- 
zip wird dieser ungunstige Winkel kompensiert, indem der s» 
gleiche Winkel zwischen Motorhebel und Gestangp die Kraft- 
komponente auf das Gestange erhoht. Aber die Kraft muss 
dabei iiber zwei ira allgemeinen billig ausgef iihrte Kugelge- 
lenke iibertragen werden, deren Wirkungsgrad die ubertragene 
Kraft reduziert. Die erforderlichen Obertragungsmomente ss 
liegen im allgemeinen zwischen 0,4 und 1,5 mkg. Die dafiir 
notwendigen Krafte bedingen bei den iiblichen Grossen der 
Drehantriebe in deren Getriebe ein Endzahnrad von betracht- 
licher Starke. . 

Es smd auch Steilantriebe bekannt geworden, die als Elek- w 
tromotor mit Getriebe ausgebfldet sind und auf eine Klappen- 
bzw. Ventilachse einwirken und welche mit Riickholraitteln, 
beispielsweise einer Riickholfeder, versehen sind (US- 
PS 3 180 075). Derartige Steilantriebe sind aber im Aufbau 
kompliziert und nicht als Baueinheit ausgebildet. welche in « 
kiirzester Zeit auf eine anzutreibende Klappen- oder Ventil- 
achse aufgesteckt und montiert werden konnen. 

Der voriiegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. 


einen Stellantrieb zum Drehen der Achse eines Steuerorgans, 
mit einem Elektromotor und einem Getriebe zu schaffen. 

Der diese Aufgabe IQsende erfindungjsgemasse Stellantrieb 
zeichnet sich dadurch aus, dass das letzte gezahnte Getriebe- 
element mit einer, in einem mit einer Einrichtung zur Drehsi- 
dierung des SteUantriebes vereehenen Teil drehbar gelagerten 
Hohlachse versehen ist, um den Stellantrieb direkt auf die ihn 
zu tragen bestimmte Achse aufzustecken und auf ihr drehf est 
zu fixieren. 

Erfindungsgemass wird ein derartiger Stellantrieb zum 
Drehen von Achsen von Steuerorganen in Heizungs- oder 
Liiftungsanlagen, beispielsweise fur die Achsen von Luftklap- 
pen, Mischhahnen oder Drosselklappen Verwendung finden. 

Im folgenden wird anhand der beiliegenden 2:eichnungen 
ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung naher beschrieben. Es 
zeigen: 

Fig. 1 und 2 Steilantriebe bekannter Ausfiihrung; 

Fig. 3 die Voideransidit eines erfindungsgemassen SteUan- 
triebes, angewendet fiir die Betatigung einer Luftklappe; 

Fig. 4 die Seitenansicht des SteUantriebes nach Fig. 3, mit 
entfemtem Schvtzdeckel. 

Das letzte Zahnrad 1 eines Untersetzung^getriebes 5 eines 
SteUantriebes ist von relativ grossem Durdimesser, z.B. 
150 mm. Da nur ein Drehwinkel von 90 bis 105» erforderUch 
ist, wird es als Segment ausgebildet. Am Zahnrad 1 befindet 
sich eine Hohlachse 2. Zahnrad 1 und Hohlachse 2 sind starr 
miteinander verbunden und als Einheit in einer Bodenplatte 3 
drehbar gelagert. Das Zahnrad 1 wird von einem Elektromo- 
tor 4 iiber das Untersetzungsgetriebe 5 wahlweise in die eine 
Oder andere Richtung angetrieben. Ein Anschlag 6 ermogjicht, 
dass das Zahnrad I eine Schwenkung um einen definierten 
Winkel von 90 bis 105° ausfuhrt. Der als Baueinheit konzi- 
pierte SteUantrieb wird mit der Hohlachse 2 auf eine zu dre- 
hende Klappachse 7 aufgesteckt und durch Schrauben 8 mit 
dieser verbunden. Eine Schraube 9 sichert den Stellantrieb 
gegen Verdrehung. Eine Feder 10 oder ein Gewicht bringt bei 
Spannung^ausfall die Klappe auf der Achse 7 in die eine oder 
andere Endlage zuruck. 

Das Rad der letzten Getriebestufe wird vorzugpweise als 
Segment ausgebildet, da im aUgemeinen ein Drehwinkel von 
90 bis 105° geniigt. Zur Begrenzung dieses Drehwinkels wer- 
den vorzugsweise ein oder zwei f este oder versteUbare 
Anschlagp verwendet. Durch geeignete Wahl des Elektromo- 
tors und entsprechende Auslegung des Getriebes kann der 
Motor auch bei erreichter Endlage unter Spannung verbleiben. 
Dies hat weiterhin den VorteU, dass durch Federeinwirkung 
Z.B. auf die Klappe im spannungslosen Zustand die Luftklappe 
in eine definierte Sicherheitsstellung gebracht wird, was bei 
Frost Oder Feuergefahr sehr oft gpfordert wird. 

Durdi diese Art des Klappcnantriebes werden die Nachteile 
der komplizierten Kraftiibertragung mittels Gestange, Kugel- 
gelenke und Klappenhebel vermieden, ebenso die komplizierte 
Montage anderer Ausfiihrungen. Die letzte Stufe des Getrie- 
bes lasst bei einem Durchmesser von 150 mm des Zahnrades 1 
eine sehr grosse Untersetzung von z.B. 10 zu 1 zu. Dadurch 
sind die durch die Zahne zu iibertragenden Krafte relativ 
gering. Beispielsweise ist fm die Erreidiung eines Drehmo- 
mentes von 1,5 mgk bei dieser Dimensionierung eine Tangen- 
Ualkraft an den Zahnen der letzten Getriebestufe von nur 
20 kg erforderiich. Dadurch sind f\h die Zahnrader preisgun- 
stige Fertigungsmethoden, wie Stanzen, mogUch. Das Getriebe 
kann einfacher und leichter konstruiert werden. Die zeitauf- 
wendige Montage von Stellantriebkonsolen mit entsprechen- 
der Einjustierung entfallt beim criauterten Stellantrieb. 


1 Blatt Zeichnungen 



